lasciwie to odet-

chneli z ulga

wszyscy, zawod-

nicy i dzialacze.

Jesicze jeden se-
zon wyscigowy zaliczony.
Nie trzeba wigcej prosi¢ o
lotnisko na poznanskiej La-
wicy, dogadywac sie z to-
runiskim aeroklubem, zarzg-
dem drég w Szczecinie i
wladzami Ornety. Wszyst-
ko rozbija sie o kilkukilo-
metrowy betonowy pas
drogi — tor wyscigowy.
Tak naprawde wegetacja
— bo trudno to nazwaé roz-
wojem wyscigow samoche-
dowych w Polsce, nie za-
konczyla sie $miercia natu-
raing dzieki wysitkom jed-
nego czlowieka — Longina
Bielaka. Za to naleiy mu sig
zfoty medal, chociai raj-
dowcy twierdza, ie raczej...
surowa kara.

Zostawmy poprzednie cztery
eliminacje Wys$cigowych  Mis-
trzostw Polski, zajmijmy sie o-
statnig. Orneta leiy siedemdzie-
sigt kilometrow na poinoc od Ol-
sztyna. Jest tam stare, nie uzy-
wane juz lotnisko. Na nie $§cigg-
neli wyscigowcy z calej Polski,
zaréwno ci, ktorzy Scigajg sie na
zwyklych ,turystycznych” samo-
chodach, jak i pietnastu zawod-
nikéw formuly”. Najstarszy z
samochodow wysScigowych wie-
kiem prawie dogonil swego kie-
rowce.

Niby wszystko bylo w porzad-
ku. Publicznosé dopisala, sprze-
dano troche biletow, byl spiker,
megafony, biuro w namiocie i
bufety na ciezaréwkach. Tchneto
jednak  wszystko ~zasSciankiem,
bieda, prowizorkg. Zaczelo sie od
tego, ze zabraklo stu porzadko-
wych. Po prostu odkomenderowa-
no ich do innych zaje¢. Kiedy
pierwszy samochéd, na treningu
jeszcze, otart sie o drzewo im-
preza ledwo sie rozkrecalta. W
dwie godziny poOZniej musngl to
samo drzewo jadacy na dwoch
kotach Renault. Szcze$liwie juz
~wiedy rozlozono w tym miejscu
cpony. Dopiero jednak nastepny
wypadek uporzadkowal sytuacje
do konca. Pare kozléw olsztyn-
skiego Fiata pomoglo. Publicz-
nos$é¢ odeszta od toru, dzieci prze-
staly przebiega¢ miedzy samo-
chodami. Mozna bylo przystapic¢
do wyscigu wszechklas i spotka-

nia zawodnikow ,formuly”.

Od czasoOw zlikwidowania w spor-
cie rajdowym wspoélezynnikow wy-
rownujgcych szanse poszczegdlnych
wozoéw nie bylo wsréd samochodzia-

rzy takich dyskusji, jak po wyscigu
wszechklas z wyréwnaniem. Kierow-
ca Porscha denerwowal sie, Zze nie
dogoni malego Fiata startujgcego
przed mim o kilka minut. Fantas-
tycznie szybko jadacy Renault 5 LS
z silnikiem 1300 ccm wystartowat 170
sekund przed Polskim Fiatem ,,Mon-
te Carlo” 1600 cem. Specjalnie fa-
brycznie przygotowany woéz nie do-
gonil czerwonej pchly, tracge tym
samym mistrzostwo. Komentarz byl
jeden: zZle obliczony wspodlezynnik.
Epilog tej konkurencji rozegral sig
jednak zupelnie gdzie indziej.

Tuz po wyScigu wszechklas do ko-
misji sedziowskiej =zglosil sie jeden
z konkurentéw, ktéry w tym wysci-
gu jechal mna zupemlmie nowym, nie
przerabianym Fiacie. Wplacil sze&é
tysiecy i =zaZadal badania technicz-
nego, Komisarze techniczni zaplom-
bowali silniki i... Wlasciwie nie powin-
no si¢ o tym pisaé. Jeden z konku-
rentébw uciekl! do domu, inny ,,mu-
sial” te plomby zdjgé¢ przed koncem
imprezy, nastepny mial zupelnie nie-
seryjne auto, trzeci niedozwolone
przerobki i tak dalej. Z dziewieciu
zbadanych samochodéw tylko dwa
spelnily wymagania: owa fantastycz-
nie szybka ,rendéwka’” i samochod
dociekliwego konkurenta, ktéry mial
akurat przy sobie kilka tysiecy zlo-
tych i pewno$é, Zze sam nic nie prze-
rabial. Smaczek sytuacji polega na
tym, Zze nowo kreowany mistrz Pol-
ski, Jerzy Landsberg, odjechal do
Warszawy na sznurku, poniewaZ je-
g0 Renault rozbierano do pierwszej
w nocy, ale mie bylo jak go poéZniej
zlozyé, a badania nie wykazaly nie-
zgodnosci. Po prostu auto jest do-
bre, a czlowiek szybko jezdzi i cie-
szy sie z pomylki sedziow, ktérzy
dali, by¢é moze, zbyt korzystny dla nie-
go wspélczynnik.

Innym bohaterem Monzy w Or-
necie byl kierowca najdziwniej-
szego samochodu, jaki mozna zna-
lezé na torach wyscigowych Eu-
ropy. Jeszcze rok temu pytano
go ile garnkow aluminiowych
przeznaczy! na budowe pojazdu,
dlaczego nie ma dyszla, a w tym
sezonie o$mieszyl zZartownisiow,
zostawiajac ich daleko w tyle.
I to nie tylko Fiaty, ale dwa Re-
nault 12 Gordini, Porsche i pa-
re innych wozow. Maciej Bogu-
stawski jest amatorem na miare
konstruktora motoszybowca z te-
lewizyjnych ,Progéw i barier”.
Samoch6d zrobil praktycznie ze
zlomu. Zdobyl? nadwozie stare,
pamietajace czasy wyscigow Je-
rzego Jankowskiego i Zbigniewa
Suchardy, za niewielkie pienig-
dze odkupil silnik wloskiego
Fiata 125 po przebiegu 120 ty-
siecy kilometrow, skrzynie bie-
gow od Dacii i jeszcze pare cze-
5ci, ktore zlozone w jego bardziej
niz skromnym warsztacie zamie-
nity sie w sprawny = samochod
wyscigowy. Pozbyl sie niepotrze-
bnego balastu. Przez rok kombi-
nowal, zamienial rurki z metalu
na tworzywo, kompletowal oslo-
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Polskie wozy wysScigowe wygladaja nie najgorzej, ale w konfrontacji z samo-
chodami czechoslowackimi i radzieckimi nie maja wiekszych szans.

ny aluminiowe, i doszedl do wa-
gi 550 kilograméw., We dwoch

. ze Zbigniewem Gotowiczem wy-

produkowali auto chyba najszyb-
sze na polskiej Monzie, ale niech
mi konstruktor wybaczy, wyglag-
dajace tak, jakby spirale zawie-
szenia i kierownicy poskrecane
byly na druty i sznurki. Moze
to i wina naszych wladz zwigzku
motorowego, Ze tak sceptycznie
podeszly do konstruktora i nie
tylko nie uzyczyly miejsca w
warsztacie, ale nawet nie udo-
stepnily hamowni silnikowej.
Rezultat jest taki, Ze oryginalna
konstrukcja skrzyni biegow za-
projektowana przez utalentowa-
nych na pewno ludzi, nie ujrzata
Swiatla dziennego, bo nikt nie
zgodzil sie na jej produkcje.
Dobrze, ze w Ornecie nie bylo
zawodnikOw czechostowackich i
radzieckich. W Toruniu pokazali,
iz ich Skody i Ziguli sg znacznie
szybsze od Polskich Fiatow i co
istotniejsze bardziej niezawodne,
znacznie lepiej przystosowane do
zawodow, Kazdy z samochodow
wyscigowych Formuly C-9 albo
jak kto woli ,,ESTER” w polskim
wykonaniu jest inny. Nie ma
chyba dwoch identycznych skrzyn
biegow. Paru zawodnikéw, tych
najlepszych, ma skrzynie biegow

Holbaya, Coswortha, samochodow
ktore dawno juz przestaly ist-
nie¢, kilku innych ma normalne
fiatowskie, inne kawalki Dacii
i Wartburga. Szybkiej jezdzie
nie sprzyja rowniez krajowe o-
gumienie wysScigowe. Nasze samo-
chody sa ciezkie i slabo przygoto-
wane do zawodow. Trudno sie dzi-
wié. W ciggu roku odbywa sie pa-
re wyscigéw krajowych i cztery
eliminacje zagraniczne, w ktorych
Polacy nie majg szans. Czy war-
to wiec inwestowaé wlasne pie-
nigdze? Na klubowe, i tak trudno
liczyé. Snig wiec tylko o zespo-
lach firm wyspecjalizowanych, a
dolarowych: ZF, Hevland, Colotti.

Po wysScigu w Ornecie jeden z dzia-
laczy powiedzial: I co redaktorze,
tylko dwédch nie wdojechalo. Rzeczy-
wiscie pamietam wyscig, w ktorym
tylko pieciu dojechalo...

Kiedy odsapnglem nieco po de-
sperackiej ucieczce przed koziol-
kujgcym w moim kierunku autem,
dowiedzialem sie na lotnisku w
Ornecie, ze w Poznaniu majg bu-
dowac tor. Jest to dla mnie juz
dziesigta chyba informacja, za
ktorg, jak dotychczas, nic sig nie
kryje. Wierze wiec w pogloske tak
samo, jak w informacje o wezu w

Loch Ness.
JAN OKULICZ



